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Er /Iefﬂ t Continental Mark V/ ist fast sechs Meter /anﬂ und fp'i//t sieben
Liter Hubraum mit Benzin. Trotzdem passen in das Coupé bequem
nor zwei erwachsene Menschen hinein. Die haben jedoch eine Menge
SPaﬂ — zumiindest bis zur nichsten Kurve oder Tankstelle: Besuch ber
einem der letzten hervlich iiberheblichen Full-Size-Dinosaurier
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Die Namensgebung ist typisch amerikanisch und
deswegen mehr als verwirrend: Die Continental
Division war von 1955 bis 1960 eine eigenstandi-
ge Ford-Konzerntochter und bot den Continental
Mark V als hochwertiges Luxusfahrzeug an. Das
hier vorgestellte Modell wurde von der Lincoln-
Mercury-Division der Ford Motor Company ge-
baut, aber nicht als Lincoln Continental in den
Annalen gefiihrt, denn der Lincoln Continental
lag seit 1961 unterhalb der Continental-Mark-Se-
rie und hatte technisch mit ihr nichts zu tun. Als

Hommage der damaligen Luxuskarossen trug er demnach nur
die Modellbezeichnung , Continental Mark V" als Nachfolger der
Mark-IIl und -1V-Modelle.

Diese automobilen Dinos waren die Antwort der Ford Motor
Company auf den gerade erfolgreich vorgestellten Cadillac Eldo-
rado und wollten vor allem groR und luxurids sein. Und groR.
Und luxuris. Vor allem aber grof. Naja, auch luxuriés. Allein die
Motorhaube war mit 1,80 Metern Lange nur geringftigig kiirzer
als ein moderner Smart. Beide Fahrzeuge boten zwei Personen
einigermafen Platz, jedes auf seine Weise, die Insassen des Con-
tinental aber verspurten dabei diese Ehrfurcht, wie der T-Rex sie

ausstrahlen  konnte. Allein
schon deshalb, weil eine tiefe
Erkenntnis ein paar Minuten
braucht, bis sie sich in Hirn und
Herz voll entfaltet.

Hirn: Du sitzt in einem unfass-
bar groflen Pkw, vielleicht in
dem grofSten, in dem du je-
mals gesessen hast. Wie kann
es sein, dass es hier drin nur
unwesentlich mehr Platz als im

Smart gibt? Ist das einer der Griinde, warum
so etwas ausgestorben ist? Wir werden es er-
kunden. Herz: Erweck mal das Triebwerk zum
Leben, leg mit dem Hebel am Lenkrad die
Fahrstufe ein und lass dieses lange Ding los-
gleiten. Und denk nicht so viel nach.

Man ist sich heute nicht ganz sicher, ob nun
vor zig Millionen Jahren ein Meteorit einge-
schlagen ist, eine Eiszeit kam oder die grof3en
Viecher einfach alles aufgefressen haben.

Jedenfalls waren die Dinos plétzlich weg.
Und was da gegen Ende der Kreidezeit
passierte, wiederholte sich Anfang der
70er Jahre ahnlich: Die erste groRe Olkri-
se. In Nordamerika, was nicht fiir seine
6konomischen Kleinwagen bekannt war,
erlegten sich alle Hersteller Sparzwange
auf, weil plotzlich niemand mehr den
Durst der dicken ,Gas Guzzler” akzeptier-
te: Dank OPEC verdoppelte sich der Preis |
flr einen Liter Kraftstoff. ‘

Nur Lincoln blieb cool: Wenn alle
anderen ihre Motoren abspeck-
ten und die Dimensionen ihrer
Karossen schrumpfen lieRen,
wolle man erst recht demonstrie-
ren, dass der Continental zur
Oberklasse gehore.

Und so sollte der Mark V das ein-
zige US-amerikanische Auto der
spaten 70er Jahre sein, das bei
seiner Vorstellung noch grofer
als sein Vorganger war. Diese
Grofle wurde ungeschminkt zur
Schau gestellt. Kantige fast 5,9
Meter Lange und eine Breite von
mehr als zwei Metern erweckten
den Eindruck eines modernen
Mastodons. Der Wagen hatte
fast keine Rundungen, begann
vorn mit einem fetten, klapp-
scheinwerfergeflankten  Rolls-
Royce-Style-Kihler und endete




viel weiter hinten mit einem im Kofferraumdeckel angedeuteten,
aber dort nicht vorhandenen Reserverad. Dazwischen fand der
Betrachter, wenn er seinen Blick von ganz links nach ganz rechts
schwenkte, sinnentleerte, aber machtige Design-Kiemen hinter
den Vorderradern (,Louvers”). Und nur zwei Tlren, jede wieder
ungefahr so lang wie ein Smart, dazu in den C-Saulen die klei-
nen, schon aus dem Vorganger bekannten rundlichen , Opera
Windows". : ‘

Innen umgibt einen (wenn man den Blick endlich von dieser Mo-
torhaube abwenden kann) purer 70er-Jahre Luxus. Zumindest
vorn ist reichlich Platz. Alles funktioniert elektrisch, und die
sechsfach verstellbaren Plusch-Fauteuils lassen einen versinken
wie in der warmen Zunge des Apatosaurus. Ganz tief drinnen —
allerdings kann von Bodenkontakt keine Rede sein. Es gibt einen
Fond, aber dort sollte niemand langere Touren verbringen mus-
sen, wenn ihm nicht vorher von einem Velociraptor die Beine
geklaut wurden... Beim Tritt aufs Gas knurrt er zufrieden wie ein
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Stegosaurus nach dem Mittagessen. Zu
héren ist ansonsten von den durstigen
Kraftwerken im Alltagsbetrieb so gut wie
nichts: Im Continental waren rund 75 Kilo
Dammung verbaut, die den Wagen selbst
unter Last gespenstisch leise hielten. Das
Auto war und ist gewohnungsbedurftig,
im Stadtverkehr dreht man an der kinder-
leichten Servolenkung wie ein irrer Ritter

an der Zugbriickenwinde bei einem dro-

henden Angriff der Warane. Aber die Ge-
wohnung geht auch heute noch schnell.
Trotz der verhaltnismafSig wenigen PS tritt
der Saurier kraftvoll und leise an und lasst
sich, wenn auch episch kurbelnd, kinder-
leicht durch den Verkehr lenken. Nur der
norddeutsche Wind ist zu héren, wenn er
an den Aufenspiegeln und den Kanten
der Karosserie zerrt. Und manchmal das
mechanische Glockchen, wenn der Tank
wieder leer ist. Dabei mochte man fahren,
nur um des Fahrens willen, immer weiter,
einfach weil es so entspannt ist und so viel
Spals macht. Kennt nicht jemand einen
Mineralolkonzern personlich...?

Der Blick des Reisenden liebkost andachtig
die vor ihm liegende Kommode aus Instru-
menten. Er fixiert die von ,Walnut Wood-
grain” umrahmte serienmafige Uhr von
Cartier, rutscht aber stets ab zu dem gro-
Ben blinkenden ,LOW FUEL’-Lampchen
unter der kleinen Tankanzeige. Tanken?
Shit. Blinker rechts, und jetzt blofs auf die
langen Uberhange der Karosserie achten,
sonst rasieren wir die Zapfsaulen weg und
merken das nicht mal. Auf der linken Flan-
ke hinten befindet sich die Klappe, darun-
ter lauert der Tankstutzen.

Wahrend das wertvolle Nass in die Kaver-
nen rinnt, ist genug Zeit flr eine kleine
Motown-Besichtigung. Denn auch bei den
V/8-Motoren hat sich die Lincoln-Mercury-
Division nicht lumpen lassen. Auch wenn
die Scheichs gerade erst durch die poli-
tisch motivierte Reduzierung der Olforder-
mengen ihren Einfluss demonstriert hatten, pflanzte man hier in Detroit weiterhin
Motoren mit Hubrdumen in den Dimensionen von Sauropoden unter die langen
Hauben. Der bescheidene 6,6-Liter-Motor (402 cui) wurde Uber seinen Doppelver-
gaser in den drei Produktionsjahren von 179 PS (155 kW) auf 159 PS (133 kW)
gedrosselt und erflllte damit die Bedingungen der sehr strengen Abgasgesetze
Kaliforniens. Dort nicht, aber in allen anderen Bundesstaaten konnten die Kaufer
auerdem den guten alten 7,5 Liter-Motor (458 cui) bestellen, und das taten sie
auch. Wenn schon einen mehr als zwei Tonnen schweren Dinosaurier vor der Tur,
dann auch einen richtigen. :

Man zeigte gern, was man hatte. Und die wohlhabenden Tankwarte im Freundes-
kreis nahmen zu, den angegebenen Verbrauch von rund 19 Litern auf 100 Kilome-
tern konnten zeitgendssische Tester regelmafSig dramatisch lberbieten. Trotz oder
wegen allem Oversizing: Das Konzept ging auf. Ford verkaufte im ersten Jahr des
Continental Mark V mehr als 80.000 Sttlick, 1978 waren es noch 72.602 und 1979,
auf dem Héhepunkt der zweiten groRen Olkrise, erwarben noch knapp 76.000
Menschen das Flaggschiff. Damit war der Continental Mark V nicht nur das grofSte,
sondern auch das erfolgreichste Modell der Mark-Serie.
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Wir wollen ihn gar nicht mehr zuriickgeben. Leicht che Innenstadtparkplatze. Dann ist alles okay. einer vergangenen Epoche. Mehr zur Schau gestellter Luxus wurde nie
neigt sich diese lange Nase in jede Kurve und hebt Aber vielleicht kommt es eben manchmal doch wieder in solchen Dimensionen auf vier Rader gestellt, und weil so vie-
sich majestatisch in den Himmel, wenn man dem auf die GrofSe an — zumindest fir einige. So, wie ~ le gebaut und gekauft wurden, kann man sie noch immer erstaunlich
Saurier in die Wampe bzw. aufs Gas tritt. Unsplrbar man heute keine echten Dinosaurier mehr sieht, preiswert bekommen. ;
schaltet die Automatik die Gange durch. Trage-crui- ist auch die Spezies Continental Mark V so gut Flr einen technisch gesunden Continental in vernlnftigem Zustand
send, aber unaufhaltbar kraftvoll geht es voran. Man wie ausgestorben. In Deutschland sowieso, legt der dimensionslose Interessent hierzulande nicht mehr hin als fiir
darf nur niemals vergessen, dass man die Dimensio- aber auch im Land der unbegrenzten Motor- einen neuen Smart.
nen einer Oberklasse mit einem Wohnwagen hinten hauben backen die Konzerne heute unspekta- Und in den passen auch nur zwei Menschen rein...
dran bewegt. Also beim Abbiegen schon weit aus- kulare Kleinwagen-Brotchen.

Doch ausgestorbene Spezies haben eine grofse /

Fangemeinde, das teilen sich die Saurier seit
LJurassic Park” mit den riesigen Gas-Guzzlern

holen, an der Ampel nicht zu weit
nach vorn rollen (die Motorhaube blo-
ckiert bereits den kompletten FufSgan-
geriiberweg, wenn man selbst noch
mehrere Meter vom Lichtsignal ent-
fernt ist) und nicht zu sehr vom Plisch
und Luxus ablenken lassen. Dann
geht's ziigig nach vorn wie in einem
Smart, nur geiler. '
Und sogar das Einparken ist irgendwie
moglich. Optisch einwandfrei, denn
die Peilkanten der Karosserie sind zwar
weit, weit weg aber noch immer gut
zu sehen. Nervlich nicht immer ganz
vorn, denn der Continental passt selbst
in grofRzligige Parkllicken schlicht nicht
rein. Meiden Sie Parkhduser und einfa-

Vielen Dank an:
Route 66 Borgmann KG -
Kieler Strafse 271 |
22525 Hamburg
+49 (040) 54 10 95
WWW.route66-hh.de
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CONTINENTAL MARK V
HARDTOP COUPE
Baujahr: 1978
T - | Motor: Ford Cleveland 335 Series V8
= ~ ~ . Hubraum: 6.590 ccm (400 cui)
~ ., ~ s {l Leistung: 123,5 kW (168 PS)
s S e bei 3.800/min
\ o 2 o MRS =~ || Max. Drehmoment:
N T e R
ey o i s NG :‘@ — fl Getriebe: Dreigang-Automatik
Tt vy TF | Antrieb: Hinterrader
_F = 7 = Linge/Breite/Hohe: 5.850/2.024/1.344 mm
e Gewicht: 2.160 kg
7‘ “~.~._J| Beschleunigung 0-100 km/h: 14,5 Sek.
B SN | e Ty Top-Speed: 174 km/h
T oo P o T} Wert: ca. 20.000 Euro
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