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Das Interi-
eur protzt mit

knallrotem Leder

 —— R

Auf der extrem breiten
Riickbank kann man bei
Bedarf sogar schlafen

und reichlich
eingesetztem
Holzimitat

e

in beherzter Dreh am
Ziindschliissel, und mit
Macht wirft sich der An-
lasser in den Antrieb. Se-
kundenbruchteile spiter erwacht
das Monument von einem Motor
zum Leben. Die Rede ist vom ge-
waltigen 7,5-Liter-Big-Block-V8
des Lincoln Continental Mark II1,
dessen 365 Pferdchen wir sogleich
mit thythmischen GasstéBen auf
Trab bringen.
Sonores, bassiges Blubbern mas-
siert unsere Trommelfelle mit
feinster V8-Musik fiir echte Pe-
trol Heads, untermalt von heise-
rem Schliirfen aus den Tiefen des
Ansaugtrakts. Der heiflgeliebte
V8-Sound muss seinerzeit auch
dem Sanger und Songwriter Jim
Croce gefallen haben. Wie sonst
wire er wohl auf die Idee gekom-
men, den kriminellen Helden in
seinem Song ,,Bad, bad Leroy
Brown* ausgerechnet einen Lin-
coln Continental fahren zu lassen.
Moglicherweise war aber auch nur
der Kinostreifen ,,French Connec-
tion — Brennpunkt Brooklyn* da-
fiir verantwortlich, diente doch ein
Lincoln Continental Mark III darin
als formidables Gangster-Coupé.

EIN V8-STAR IM FILM-

UND MUSIK-BUSINESS
Tatsdchlich schrieb der Lincoln
Continental Mark ITI aber nicht als
typischer Untersatz fiir fragwiirdi-
ge Gestalten Geschichte, sondern
vielmehr als Personal Luxury Cou-
pé—ein Wagen, der die amerikani-
sche Oberschicht bedienen sollte.
Wohlhabende US-Biirger griffen >
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ANTRIEB V8-Zylinder, 90 Grad
Zylinderwinkel; vorn ldngs einge-
baut; 2-Ventiler; eine untenliegende
Nockenwelle, StoRstangen, Kipp-
hebel; Gemischbildung: Vier-Kam-
mer-Vergaser; Bohrung x Hub: 110,74
x 97,8 mm; Hubraum: 7544 cm3;
Verdichtung: 10,5:1; Leistung: 268
kW/365 PS bei 4600/min; maximales
Drehmoment: 678 Nm bei 2800/min;
Dreistufen-Wandlerautomatik;
Lenkradschaltung; Hinterradantrieb
AUFBAU+FAHRWERK Ganz-
stahlkarosserie mit Hauptrahmen
und zwei Tiiren; Radaufhdngung
vorn: Dreiecksquerlenker, Schrau-
benfedern; hinten: Starrachse,
Schraubenfedern; v./h. StoRdamp-
fer; Servolenkung; Bremsen:

v./h. Scheiben/Trommeln;

Reifen: 225/75 R 15; Rader: 7 x 15
ECKDATEN L/B/H: 5486/2019/
1346 mm; Radstand: 2978 mm;
Spurweite v./h.: 1581/1581 mm;
Leer-/Gesamtgewicht: 2207/2697 kg;
Tankinhalt: 91 Liter; Bauzeit: 1968
bis 1971; Stiickzahl: 79.381; Preis
(1968): 27.654 Mark (6585 US-Dollar)
FAHRLEISTUNGEN"
Beschleunigung: 0 auf 100 km/h

in ca. 9,0 s; Hochstgeschwindigkeit:
209 km/h

! Werksangaben

MARKTLAGE Classic Data
Zustand 2 14.900 €
Zustand 3 8400 €

4200 €
stagnierend

Zustand q
Entwicklung

bereits 1967 zum Cadillac Eldo-
rado, der Statussymbol und purer
Luxus auf vier Radern zugleich
war. So war der Schachzug von
Ford nur clever, dem erfolgrei-
chen Eldorado im Jahr darauf mit
dem Lincoln Continental Mark IIT
Paroli zu bieten.

Als Ford 1965 mit der Entwick-
lung des Lincoln Continental Mark
III begann, stand die Fortsetzung
der mit dem Lincoln Continental
Mark II in den 1950er-Jahren ein-
gefiihrten Idee vom Luxus-Coupé
ganz oben im Lastenheft. Damals
erfolgte die Fertigung bei der
Ford-Tochtergesellschaft Conti-
nental Division, und der Wagen
wurde hinsichtlich Design und

Technik maBgeblich von Wil-
liam Clay Ford Senior bestimmt,
wihrend der von 1968 an bei der
Lincoln-Mercury-Division gebau-
te Mark III die Handschrift von
Henry Ford dem Zweiten trug. Er
definierte den Mark IIT mit pra-
genden Vorgaben wie langer Mo-
torhaube, vergleichsweise knapp
gehaltenem Innenraum sowie kur-
zem, knackigem Heck — das sei-
nerzeit beliebte, typische ,,.Long
nose — short deck“-Design.

MIT 1,80 METERN 1968
DIE LANGSTE HAUBE
Exterieur-Designer Eugene Bor-
dinat machte bei der Umsetzung
keine halben Sachen und spen-

dierte dem Lincoln Continental
Mark IIT mit mehr als 1,8 Metern
gleich die langste Motorhaube, die
es 1968 bei einem US-Pkw {iiber-
haupt gab. War die lange Haube
bereits ein Stilmittel des Mark II,
so folgte auch die Formensprache
des Kofferraumdeckels dem Vor-
fahren. Eine markante, runde Aus-
buchtung ldsst vermuten, dass sich
dahinter das Reserverad befindet
— doch tatséchlich ist dies liegend
untergebracht.

Dem unvergleichlichen Heck steht
die Frontpartie nicht nach, die den
Mark III auch von vorn unver-
wechselbar macht. Ein méchtiger,
verchromter Kiihlergrill nach Art
eines Rolls-Royce sowie lackier-

DER HUFTKNICK IST TYPISCH
FUR DIE AMERIKANISCHEN
LUXURY CARS DER SPATEN
BOER, UND VINYL-DACHER
WAREN DAMALS DER
LETZTE SCHREI

Gut fiir souverinen Vortrieb: Der 7544 Kubikzentimeter grofie und 365 PS starke Big-Block-V8 liefert Drehmoment-Orgien bis zum Abwinken
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te Abdeckklappen fiir die Doppel-
scheinwerfer lassen den Lincoln
heute noch einzigartig wirken.
Einzigartig ist auch das Fahr-
gefiihl, das wir im Mark III von
Klaus Hanselmann genief3en diir-
fen. Dank 678 Nm Drehmoment
bei moderaten 2800/min befeuert
der 7,5-Liter-V8 den 2,2 Tonnen
schweren Wagen fast schon leicht-
fiifig und mit einer Souverénitit,
wie sie kaum zu erwarten ist.

0 AUF 100 IN NEUN SE-
KUNDEN UND 209 KM/H
Obgleich die ,,Select-Shift-Turbo-
Drive”-Wandlerautomatik wie aus

der damaligen Epoche gewohnt le-
diglich drei Fahrstufen bietet, be-
schleunigen die 365 PS den Mark
11T in rund neun Sekunden von null
auf 100 km/h, und mit 209 km/h
Hochstgeschwindigkeit erzeugt er
selbst heute noch sprachlose Ge-
sichter auf der Autobahn.

Geht es tiber kurviges Landstra-
Ben-Terrain, setzen das hohe Ge-
wicht und die stattlichen Abmes-
sungen fahrdynamisch Grenzen
—jedoch spéter, als man gemeinhin
befiirchtet. So erfreut der Mark I1I
mit einer sehr leichtgéingigen, aber
keinesfalls gefiihllosen Lenkung,
die um die Mittellage zudem aus-

reichend definiert ist. Hinzu kom-
men Scheibenbremsen vorn nebst
Trommelbremsen hinten, die ihre
Arbeit dank Servounterstiitzung
ordentlich erfiillen.

Den Hochgenuss schlechthin be-
reitet aber das Cruisen. Wie auf
Samtpfoten schweben wir dahin,
eingebettet in Rot beledertes Ge-
stiihl, das in puncto Bequemlich-
keit mit jedem Rolf-Benz-Sofa
mithilt. Ein Blick iibers ebenfalls
rote Armaturenbrett vermittelt uns
vollends das Flair einer Prisiden-
tensuite. Zwar handelt es sich bei
der ,,English Oak“, der englischen
Eiche, noch um das neben dem

,,East Indian Rosewood“, dem ost-
indischen Rosenholz, anfinglich
verwendete Holzimitat. Wie ernst
es Ford mit dem Continental als
Luxus-Automobil jedoch meinte,
zeigt die Tatsache, dass von 1970
an echtes Walnussholz-Furnier
eingesetzt wurde. Von Dezember
1968 an zierte zudem eine Cartier-
Uhr die Serienausstattung.

Heute gehoren die Mark III zu
den eher seltenen Vertretern die-
ser Ara von US-StraBenkreuzern.
Von 1968 bis 1971 wurden 79.381
Exemplare gebaut — der frithe 68er
von Klaus Hanselmann hat im
Originalzustand iiberlebt. &

HINTER DER
AUSBUCHTUNG
DES KOFFER-
RAUMS STECKT
ENTGEGEN
DER ERWAR-
TUNG KEIN
RESERVERAD
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