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95 Jahre Lincoln




Die Lincoln Motor Company wurde im August
1917 von Henry M. Leland und seinem Sohn Wil-
fred gegriundet. Henry war zu dieser Zeit schon
74 Jahre alt. Dieser Pionier der amerikanischen
\utomobilindustrie grindete schon Jahre zuvor,
1902, die Marke Cadillac. Er nannte die neue
Marke Lincoln wegen seiner Bewunderung far
den amerikanischen Prasidenten Abraham Lin-
coln (1809-1865), fur den er sogar selbst noch ge-
stimmt hatte,
Ja die Vereinigten Staaten von Amerika 1917 in
den ersten Weltkrieg eintraten, kamen die am-
hitiosen Autobau-Pldne von Lincoln ins stocken.
Lincoln baute indessen Flugzeugmotoren fur die
ide gegrindere amerikanische Luftwaffe. Die-
ser Motor erhielt den Namen Liberty-Motor.
1 Januar 1919 lief der Kontrakt far die Kriegs-
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produktion aus (Lincoln hatte 6'500 Motoren ge-
lfefert) und noch vor dem Ende des Jahres wa-
ren schon zwei Prototypen des ersten Autos von
Lincoln fertig, Leland prasentierte sein Auto 1920
der Offentlichkeit. Eigentlich war der Lincoln
V8-Motor e¢in verbesserter Cadillac-Motor, der
schneller und starker war und bei dem erstmals
thermostatisch bediente Radiatorlamellen ver-
wendet wurden. Mit einer Spitzengeschwindig:-
keit von 128 km/h war er bel einem Preis von S
4'600 far einen Tourenwagen nicht zu teuer, die
ersten Lincolns sahen aber ziemlich uninteres-
sant aus, wahrscheinlich, weil Henry und Wilfred
beide keine Designer sondern Techniker waren.

Revor das Auto der Offentlichkeit vorgestellt
wurde, waren schon 1'500 Bestellungen herein-
gekommen, aber einige wurde annullier:, als das



Dieses Jahr besteht Lincoln
95 Jahre. Diese amerika-
nische Automarke wurde
von Henry M. Leland als

Konkurenz zum Rolls-

Royce gegriindet und 1922

von Henry Ford iibernom-
men. Die Fahrzeuge von
Lincoln nahmen es gegen

andere Prestigemarken
auf, vor allem gegen Ca-
dillac. Lincoln wurde auch
Lieferant fiir das Weisse
Haus. Prasident John .

Kennedy wurde 1963 in ei-

nem Lincoln erschossen.

Von Peter Belinfante

LINCOLN

(1917 — 2012)

Auto in den Showrooms erschien. Die Verkaufe
erreichten nicht die erhofften sechstausend Ex-
emplare im ersten Jahr. Am Ende von 1921 hat-
te Lincoln 151 Handler, was fir eine neue Marke
nicht schlecht war, aber es waren erst 3404 Au-
tos verkauft worden. In dieser Phase geriet das
Unternehmen mehrmals in erhebliche finanzielle
Schwierigkeiten und wurde unter Aufsicht eines
Kurators gestellt. Um eine Insolvenz zu vermei-
den musste Leland 1922 sein Unternehmen an
Ford verkaufen.

Ford

Ford produzierte zu diesem Zeitpunkt nur den
billigen, fir die grosse Masse bestimmten T-Ford
und wollte auch in anderen Preissegmenten Fuss
fassen und tiibernahm daher Lincoln. Ford bezahl-

te acht Millionen Dollar an den Kurator, womit er
die Marke vor dem Konkurs rettete. Nachdem er
auch die Steuerschulden und zahllosen Kredito-
ren bezahlt hatte, hatte er die Rekordsumme von
22 Millionen Dollar auf den Tisch gelegt.

Die Lincolns von 1922 waren somit auch die ers-
ten, die unter der Regie von Henry Ford gebaut
wurden. Sie waren fast unverdindert, mit Aus-
nahme des Preises, der jetzt erheblich gunstiger
war. Eine Limousine fur fanf Personen kostete
$ 3300 und der teuerste Judkins Sedan $ 5200
Obwohl beruhmte Carrosseriebauer wie Judkins
und Brunn an den ersten Lincolns arbeiteten,
hatten die meisten Autos Werkscarrosserien. In
Wirklichkeit wurden diese aber von der Towson
Company oder von der Anderson Electric Car
Company gebaut. Die beiden fusionierten 1926
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Eine Limousine far sieben Personen (Foto aus 1928)

und hiessen danach Mercury Corporation, Am
Anfang gehorten die Lelands noch zum Betrieb
von Ford, aber es gab keinen Platz fir zwei gros-
se Henry's (oder besser gesagt, zwel Diktatoren)
in ¢iner Firma und innerhalb von fanf Monaten
wurden die Lelands hinausbefordert. Henry Le-
land zog sich zurtuck und starb 1932 im Alter von
89 Jahren. Wilfred wurde Bergbauingenieur. Der
Sohn von Henry Ford, Edsel bekam die Geschafts-
fuhrung bei Lincoln.

1922 wurden insgesamt 3'512 Lincolns ausge-
ilefert, die von Ford gebaut worden waren, zu-
sammen mit noch 255 Stick aus der Leland-Ara.
Henry Ford schloss die meisten Verkaufsstellen
von Lincoln und verkaufte die Autos tiber die
Ford-Handler. Dies ging so weiter, bis die beiden
Verkaufsorganisationen 1947 definitiy getrennt
wurden. Aber das war 25 Jahre spater!

Gewinn

Im Juni 1923 wurde ein neues Werk mit einer
Teststrecke von 940 Metern eroffnet. Das Design
der Lincolns blieb fast unverandert, aber die Leis-
tung des 5.6 Liter Motors betrug jetzt 90 PS und
es entstand eine wachsende Nachfrage nach auf
Bestellung gebauten Carrosserien von Firmen wie
Brunn, Fleetwood und Judkins. Edsel Ford inter-
essierte sich immer mehr fiur das Design und be-
sprach die Carrosserieentwiirfe mit allen Carros-
seriebauern, die an Lincolns arbeiteten. Das erste
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Vor dem 2
Weltkrieqg waren
Concours sehr
beliebt. Autos
waren flr viele
noch etwas ganz
besonderes.
Dieser Lincoln
gewann den 1.

¥ e Press
Jahr, in dem die Lincoln Motor Company echten
Gewinn erzielte, war 1923, in dem 7°'875 Autos
verkauft wurden. Prasident Calvin Coolidge be-
stellte 1923 einen Lincoln und damit entstand
eine lange Verbindung mit dem Weissen Haus.
Der von Leland entworfene V8-Motor blieh wiih-
rend den zwanziger Jahren fast unverandert be-
stehen und wurde 1928 aufl 6.3-Liter vergrossert.
Die Produktion stieg stetig, auf 8'380 Exemplare
im Jahr 1925 und auf §'858 im Jahr 1926. Zum
Vergleich: Ford produzierte am 31. Oktober 1925
10'000 T-Modelle, an einem Tag!

Kleine Stiickzahlen

Obwohl Lincoln offiziell nie Lieferwagen baute,
wurde 1925 ein Chassis mit einem langen Rad-
stand vorgestellt, das speziell fur Carrosserien
von Krankenwagen, Leichenwagen und Polizei-
autos entworfen war. Dieses Fahrzeug, aber auch
die Serienlimousinen und Sedans waren bei Poli-
zeiverwaltungen sehr beliebt.
Edsels Interesse [(r das Auto-
design fihrte ihn zu Carros-
seriebauern, die viele beliebte
Lincoln-Entwirfe produzier-
ten. Diese konnten fiir viel tie-
fere Preise verkauft werden,
als die auf Einzelbestellung
gebauten Carrosserien. Ein
gutes Beispiel hierfiir war der
Dual Cowl Phaeton, der 1927
fiir § 4'700 verkauft wurde.
Zwischen 1927 und 1929 wur-
den von thm 298 Stuck gebaut.
Lincoln hatte mit Murray auch

seine eigene Carrosserieab-

VRAAGT ummsm;?t | A N L l M BA C H fl.::ou Dualer

Showroom HOUTPLEIN 24 HAARLEM Tel, 14125

Jkomfortabel - schnell - sicher”,
fur Lincoln eigentliich eine zeitio-
se Reklamebotschaft
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tellung errichtet und baute dort die eher alltig-
lichen Carrosserien. Wahrend der Krisenjahre
gingen die Verkaufe dramatisch hinunter und
1930 wurden nur 3'515
Autos verkauft, Das war
das letzte Jahr fur das
alte Modell L, das 1931
durch das Mo-
dell K erserzt
wurde. Es

wurde der

Der bertihmte V12-Motor

Die stromlinienférmige Front
des Zephyr (1939)
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Drei Modelle aus 1934, Von oben nach unten
8runn Brougham, Lebaron Convertible Roadster
und Seven Passenger Sedan. Sie hatten alle einen
V12-Motor

gleich grosse V8-Motoe gebraucht, jetzt aber mit
120 PS. Das Modell K war viel niedriger und ele-
ganter, mit einer spitz zulaufenden Front und ei-
nem langeren Radstand von 3,6 Metern.

Dieses Chassis bekam 1932 ¢inen 7.2-Liter V12
Motor mit 150 PS, das Modell KB. Der V8 hless
Jetzt KA und wurde auch noch weiter produziert.
Eine grosse Serie speziell gebauter Carrosserien
wurde auf diese Chassis montiert. Viele Oldti-
merliecbhaber finden diese heute die schonsten
Modelle von Lincoln. Die Preise des KA begannen
bei § 2900 und beim KB bei S 4'300. Vom ersten
wurden nur 1'765 Exemplare verkauft, vom letz-
teren 1'623 Stiick.
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1933 verschwand der V8 und in den folgenden
sechzehn Jahren baute Lincoln nur Zwolfzyvlin-
der-Autos. Das war eine Offensive gegen Cadil-
lac, der auch mit VI12- fund V16-) Motoren aul den
Markt kam.

Es war ziemlich verwirrend, dass der KA-Entwurf
auch beim kleineren 6.2-Liter V12 Motor verwen-
det wurde, von dem 1933 nur 1420 Exemplare
verkault wurden. Die Produktion des KB wurde
am Ende dieses Jahres nach einem Verkauf von
587 Exemplaren eingestellt. Ein neuer 6.8-Liter
V12 mit einem Aluminium Zylinderkopf war das
einzige Modell in den Jahren 1934 und 1935.

Der Lincoln Sport Sedan 1951, die Tlren ¢ffneten
sich gegen einander.
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lrgendwo in den
USA im Oktober
1945 werden neue
Ford und Mercury
bei einem Handler
abgeliefert. Das
Lincoln Zephyr
Coupe steht am
Strassenrand

Links: Der Lincoin Continen
tal, als Cabriolet und Coupé
war ein wunderschones
Auto, brachte aber nie einen
Gewinn

Rechts: Der Lincoln Cosmo-
politan aus 1950, der von
den Prasidenten Truman
und Eisenhower verwendet
wurde. Kennedy und Johnst
behielten thn als Reservefah
zeuq bis 1967,

Der Zephyr
Ende 1935 brachte Lincoln einen komplett neu-
en, preisgtinstigen V12 heraus, den Zephyr. Edsel
Ford schuf eine extra Abteilung fur den Zephyr,
der eine stromlinienformige selbsttragende Car-
rosserie hatte. Dieses Modell basierte auf einem
Entwurf des fritheren niederlandischen Fokker-
Ingenieurs John Tjaarda, der seit Anfang der
zwanziger Jahre in Amerika wohnte. Der Zephyr
hatte einen 4.4-Liter V12 Motor. Die Preise began-
nen bel $ 1°275 fur einen zweltlirigen Sedan und
im ersten Jahr wurden schon 15449 Exemplare
verkauft, tber zehnmal mehr als vom alten Mo-
dell K, bel dem die Preise zwischen § 4200 und $
8'000 lagen. Preislich gesehen, war das also kein
Wunder.
Die Produktion der grossen Lincoln ging aber in
den folgenden vier Jahren fortwahrend zurick,
1939 wurden nur noch 120 Autos gebaut und
ein paar, die als 1940-Modelle verkauft wurden.
Der Zephyr dagegen verkaufte sich immer bes-
ser und 1937 wurde der Reihe ein Coupé hin-
zugeftigt. 1938 folgte ein vierturiger Converti-
ble-Sedan. Die Preise waren noch immer sehr
angemessen, der letztere Zephyr war der teuers-
te und kostete nur S 1'790.
Im November 1938 brachte die Lincoln-Abtei-
lung von Ford ein neues Auto heraus, dessen
Konzept und Entwicklung wieder das Werk von
Edsel Ford waren. Es gab 103 Vorschlage fur ei-



1951 kannte man schon Benzinsparfahrten. Dieses
Trio, worunter ein Lincoln (rechts), bekam einen Preis
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Wahrend der Zwischenhalte der Carrera Panameri-
cana wurde harte Arbeit vernichtet, man beachte die
Olflecken

nen Namen und er wahlte den Namen Mercury,
was eine neue Marke von Ford wurde.

Der Continental

Fur das Modelljahr 1940 produzierte Edsel noch
einen neuen Entwurf, der einer der grossten
amerikanischen Klassiker wurde, den Lincoln
Continental. Dieser wurde von einem Personen-
auto abgeleitet, das speziell fir Edsel 1939 ge-
baut worden war, ein Cabriolet fur vier Personen.
Die Continentals, worunter auch ein Coupé, aus
den ersten Jahren waren praktisch in Handarbeit
hergestellt und kosteten trotzdem nur zwischen
S 2'783 und S 2'840. Der Continental hatte den
Zephyr V12 Motor, der auf 4.8-Liter aufgebohrt
war. 1940 wurden insgesamt 350 Coupés und 54
Cabriolets gebaut. 1941 wurden 850 Coupés und
400 Cabriolets verkauft, wodurch sie sehr selten

Lincolns der Prasidenten
Prasident Coolidge verwendete bereits 1924 einen Lin-
coln, aber der erste Lincoln, speziell fur das Weisse Haus
gebaut, war ein V12 aus 1933, der den Beinamen Sunshi
ne Special erhielt, Dieses Auto wurde von den Prasiden
fruman verwendet. Das zweite war
1950 ein Cosmopolitan, mit dem Spitznamen Bubble fop
Dieses wurde von den Prastdenten Truman, Fisenhower.
aennedy und Johnson verwendet
sident Kennedy ermordet wurde war ein Continental Ca-

en Roosevelt und

Das Auto, in dem Pra

briolet aus 1961, Es wurde von 1961 bis 1977 gebraucht.
Nach dem Mord auf Kennedy wurde es zu einer Kugelsi

heren Limousine umgebaut. Prasident Nixon verwendete
Carter, Reagan und Bush

ginen Lincoln aus 1969 Ford
sen. fuhren in einem Lincoln aus 1972, 1989 lieferte Lin
oln das (vorlaufig letzte) Prasidentenauto,. Zur Zeit hat
Cadillac die Ehre, das Welsse Haus zu beliefern.

Ein paar Lincoins warten auf den Start einer Etappe der
Carrera Panamericana 1953

1952 belegte Lincoln bei der Carrera
Panamericana den 1., 2., 3. und 4. Platz.

wurden, im Vergleich mit den 17'756 Zephyrs
und den 80'000 Mercurys, die im letzten Jahr vor
der amerikanischen Teilnahme am zweiten Welt-
krieg gebaut wurden,

Der Continental wurde nach dem Krieg wieder ge
baut, aber nur drei Saisons lang. Edsel Ford, der
die treibende Kraft hinter diesem Auto war, war
1943 gestorben und die Ford-Direktoren waren
im Wesentlichen nicht besonders an eine so klei-
ne Produktion interessiert. Es Ist durchaus mog:
lich, dass Lincoln auf keinen einzigen verkauften
V12 Continental je einen Gewinn gemacht hat,

Der Neustart

Henry Ford Il wurde 1945 der Prasident der
Ford Motor Company und einer seiner ersten Be
schlusse war, aus der Lincoln-Mercury Division
eine getrennte Abteflung zu machen. 1947 war
die Reorganisation abgeschlossen.

Der Premiere Convertible kam 1956 heraus

Der letzte Lincoln VI2 rollte am 24, Mirz 1948 !
aus dem Werk, womit der Continental in seiner
ursprunglichen Form ausstarb. Der neue Lincoln
Cosmopolitan hatte einen 5.5 Liter V8 Motor und
eine komplett neue Carrosserie. Eine Flotte von
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cehn, speziell auf Bestellung gebaute Lincoln
Cosmopolitan wurden dem Weissen Haus gelie-
fert und wurden bis 1967 verwendet.

Schon fur das Modelljahr 1952 bekamen die Lin-
colns eine neue Carrosserie, nur drei Jahre nach
der letzten Neuerung. 1952 nahm Lincoln an der
mexikanischen Carrera Panamericana teil und
eroberten die ersten vier Platze in der Produk-
tionsklasse! Dies konnten sie 1953 wiederholen
und 1954 konnten sie sich die ersten beiden Pldt-
ze sichern. Dadurch wurde die Marke sehr be-
kannt und populir.

4

Der, damals sehr bekannte amenkanische Fernseh-
moderator Ed Sullivan preist ein 1955-Modell an

Auch Lincoln machte bei der Heckfiossen-Mode mit

Premiere Convertible 1957)

Fur das Modelljahr 1956 wurde ein neuer Achtzy-
linder in V herausgebracht, der Continental Mark
Il. Eine spezielle Abteilung bei Continental war
dafur verantwortlich und unter denjenigen, die
zum Entwurf beigetragen hatten, waren Gordon
Buehrig, Harley Copp und William Clay Ford, der
jungere Bruder von Henry Ford 11, Das Design war
deutlich anders und wurde als Coupe fur vier
Personen konzipiert. Bis Juni 1957 wurden etwas
uber dreitausend Stuick gebaut und wahrschein-
lich wurde dabei, wie bei seinem Vorganger, dem
Continental Mark 11, kein Cent verdient,

Fir das Modelljahr 1958 kam der Continental
Mark 11 als Sedan und Cabriolet heraus. Dieser
vertrat die Spitze der Lincoln-Serie mit einem
Preis von rund $ 6'100. Er wurde 1959 durch den
Continental Mark 1V abgelost und erschien 1960
als Mark V, danach verschwanden die Mark-Num-
mern bis sie 1968 wieder neu eingefuhrt wurden.

Von gross zu ,,Compact”
Die Lincolns, die zwischen 1958 und 1960 gebaut
wurden, gehorten zu den grossten amerikani-
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Kénigliches Interesse flr einen Lincoln, Prninz Bernhard

der Niederlande (links) begutachtet das Auto

Studienmo
delle fohrte
oft, aber nic
mmer zu
giner Senen
produktion

Dies 1st ger
Ford/Lincolr
Futura

schen Autos in der Nachkriegs-
dra und kamen zu einer Zeit aul
den Markt, als Kritik an sehr
grossen Autos wuchs. Daher er-
schien fur das Modelljahr 1961
ein komplett neu stilisiertes
Auto, das Lincoln als ,Amerikas
einziges kompaktes Luxusauto®
ankundigte. Nach allen Masssta-
ben, ausser denen von Lincoln
selbst, konnte man kaum von
einem kompakten Wagen spre-
chen - mit einer Lange von 530 Zentimeter.

Das Cabriolet hatte eine eigene Carrosserie und
war das einzige vierturige Cabriolet auf dem
amerikanischen Markt. Dieses war das Modell,
in dem Prasident Kennedy ermordet wurde, 1968
gab Lincoln dem Continental das Image des pres-
tigetrachtigen Autos in Form des Continental
Mark I zurtck. In diesem Jahr verkaufte Lincoln
auch sein millionstes Auto.

Die Continentals der sechziger Jahre waren imposants Autos

n einem derartigen Typ wurde Prasident Kennedy ermordet.



1970 schaffte Lincoln die selbsttragende Carros-
serie ab und kehrte zu einem konventionellen
Chassis zurtick - eigentlich ein grosser Gegen-
satz zu den normalen Entwicklungen in der Au-
tomobilbranche. Diese Autos wurden von 1972
bis 1976 als Mark IV und von 1977 bis 1979 als
Mark V gebaut. So ging es auch mit dem Conti-
nental Mark VI aus 1980 weiter, dieser war aber,
wie alle anderen Lincolns auch, viel kleiner.

Die Lincoln-Produktion erreichte 1977 eine Re-
kordproduktion von 191'355 Einheiten, verringerte
sich aber aul 157434 Stiick 1984. Das war die Re-
aktion auf die zweite Olkrise im Jahr 1979, Grosse
Benzinverbraucher (wie die Lincolns) wurden von
den Kaufern gemieden. Es erschienen kleinere Mo-
delle und Motoren - wenn auch nur kurz.

Der Continental 1977, trotz der Olkrise blieben die
Lincolns bis zu sechs Meter lang

Spater wurden die Lincolns etwas kleiner, gehorten
aber weiterhin zu den grossten amerikanischen Autos

s Der Concept Car Sentined

Continental 1969, das Foto gibt einen Eindruck der Grosse
Verwirrende Typenbe-

zeichnungen

In den achtziger Jahren wurden die Typen-
bezeichnungen bel Lincoln ziemlich ver-
wirrend. Der Unterschied zwischen den
Serien-Lincolns und den Continental Mark
VI wurde viel Kleiner. Die Serien-Lincolns
wurden Continentals und Town Car-Modelle
genannt, withrend die numerierten Mark-Autos
in Lincoln Mark VI geandert wurden, ohne den
Namen Continental.

1981 wurde der Town Car ein selbststindiges
Modell, das den Continental als neues Spitzen-
mocdell der Marke abloste. 1982 wurde der Name
Continental wieder fir ein vollstindig neues Mo-
dell verwendet, Dieser kleine Lincoln war unter
anderen auch mit einem 3.8-Liter V6 lieferbar,
Das war das erste Mal in seiner Geschichte, dass
Lincoln einen Sechszylindermotor anbot, Eine
andere bemerkenswerte Neuheit bei Lincoln war
ein 2.4-Liter Turbodieselmotor von BMW, der ab
1985 verwendet wurde.

Der Navigator markierte den Beginn des heutigen
Trends von gross zu noch grosser
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der Schweiz

viel hoheren Preis als in Amerika. Lin-
coln hat einen sehr rihrigen Club, dem
auch viele Mitglieder aus anderen euro-
paischen Landern angehoren. Ehrenmit-
glied des Clubs ist Theo Rails, langjih-

riger Priasident des Clubs, begeisterter
Lincoln-Sammler und auch sehr bekannt s 1954
als Veranstalter des OTM in Fribourg. mit allen
www.Lincoln-Club.eu Schweizer

<>

Fow Mons Lasmmer bmtsmimnt b8 Jueet
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Der Lincoln LS (2000)

Die letzten Jahre
1996 wurde der funfmillionste Lincoln gebaut
und 1998 war Lincoln die grosste Luxusautomar-
ke der USA. Das kam teilweise durch den Naviga-
tor, ein riesiger, hoch aufl seinen Radern stehen-
der SUV und durch den neuen Town Car.

Doch in den letzten Jahren ging es bergab. Die
Produktionszahlen bei Lincoln sanken von
122'000 im Jahr 2005 auf ungefdahr 77'000 im
jahr 2006, Neue Modelle sollten elne positive
\nderung bringen. 2006 wurde der Crossover
MKX herausgebracht. Das 2008 fiir das Modell-
fahr 2009 neu eingefuhrte Modell Lincoln MKS
gilt offiziell als Nachfolger des Lincoln Town
Car, durch welches das Image und das Design
der Marke aufgelrischt werden sollte, Das auf der
Detroit Motor Show 2012 enthillte Lincoln MKZ-
Konzept prasentierte sich mit seinen Rundungen
betont futuristisch und hochwertig und soll ab
2013 erhaltlich sein. ®

Das Clublogo des Lincolr
C ub E.‘_l'upa der von der

Schweiz aus geieitet wird
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Der Lincoln war, seit er Ford gehorte, auch bis
Ende der siebziger Jahre In der Schweiz erhilt-
lich, wo man thn bei allen Ford-A Vertretern kau-
fen konnte. Danach stellte Ford den Direktimport
¢in, um seine europdischen Modelle zu fordern.
Auch am Autosalon in Genf war Lincoln bis dann
immer prominent vertreten. Seit 1979 ist er nur
noch durch Selbstimport oder Handler, die US-
Autos importieren erhaltlich, naturlich zu einem

Einsatz der
emnem, ais Sanitatswagen umagetauls
coln aus 1954, Der Umbau war
Gangloff in Bern gemacht w

60er Jahre wurde der Wagen verst

Sanitétspolizel v Berr




